Atomtransporte —
Die Lebensader der
Atomindustrie

Castor-Transporte nach Gorleben oder Ahaus sind immer wieder in aller Munde. Doch dies sind
langst nicht die einzigen strahlenden Transporte radioaktiver Stoffe, die auf unseren StralRen

und Schienen stattfinden.

Welche Transporte gibt es iiberhaupt?

Insgesamt fahren jahrlich aufgrund des Betriebs von
Atomkraftwerken durchschnittlich 4000 Transporte
radioaktiver Stoffe durch die Republik. Fast jede Etappe
der sogenannten »Brennstoffspirale«, der aufwendigen
Verarbeitung von Natururan zum AKW-Brennelement,
ist an einem anderen Ort angesiedelt und zwischen
diesen diversen Atomanlagen fahren LKW und Ziige
hin- und her, meist auch kreuz und quer.

Doch mit dem Einsatz im Atomreaktor kommen die
strahlenden Stoffe nicht zur Ruhe. Ganz im Gegenteil:
Jetzt geht es erst richtig los. Im AKW fillt jede Menge
Atommull an. Schwach-, mittel- und hochradioaktive
Stoffe, zum Teil mit erheblicher Warmeentwicklung,
werden mit letztlich ungewissem Ziel abtransportiert.
Schwach strahlender Miill, verpackt in den berithmt-
bertichtigten gelben Fissern, wird quer durch die Repu-
blik, teilweise durch halb Europa, zu Konditionierungs-
anlagen geschafft, um dort mit verschiedenen Verfahren
das Volumen zu reduzieren. Kraftwerksexterne Zwischen-
lagerhallen fiir schwach- und mittelradioaktive Abfalle
gibt es in Mitterteich (Bayern), Gorleben (Niedersachsen)
und Greifswald (Mecklenburg-Vorpommern). In Ahaus
(Nordrhein-Westfalen) ist eine weitere Halle fiir Mull aus
der Wiederaufarbeitung geplant. Teilweise wird das
Zeug auch direkt vom Atomkraftwerk nach Morsleben
geschafft. In dieses ehemalige Salzbergwerk, das eher
einer Tropfsteinhohle als einem Endlager gleicht, kann
noch mindestens bis zum Jahr 2000 eingelagert werden.
Das hochste — und damit gefahrlichste — radioaktive
Potential haben die sogenannter Castor-Transporte mit
abgebrannten Brennelemente aus den Atomkraftwerken.
Sie haben zum einen die Wiederaufarbeitungsanlagen
(WAA) im franzosischen La Hague und im britischen
Sellafield zum Ziel, zum anderen fahrt seit 1995 jedes
Jahr ein Transport quer durch die Republik zu den Zwi-
schenlagerhallen in Gorleben oder Ahaus. Eine weitere
Castor-Halle wurde kiirzlich in Greifswald fertiggestellt.
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Die Anzahl der ins Ausland und in die Zwischenlager
transportierten Castor-Behalter schwankt jahrlichen
zwischen 60 und 100. Es sind also jede Woche durch-
schnittlich ein bis zwei dieser hochgefahrlichen Atom-
Fuhren unterwegs.

Wie laufen die Transporte ab?

Die meisten deutschen Atomkraftwerke (es gibt zur Zeit
19 laufende Reaktoren an 14 Standorten) haben einen
Gleisanschluf$. Dort werden die Castor-Behalter direkt
auf Spezialwaggons verladen. Bei vier AKW (Brokdorf,
Grafenrheinfeld, Obrigheim und Neckarwestheim) fehlt
das Werkgleis. Dort werden die schweren Behalter auf
Tieflader gepackt. Mit diesen Zehn- bis Zwolfachserrn
geht es dann zur nichstgelegenen Bahnverladestation.
Die Ziige mit den Castor-Behaltern fahren durch zahl-
reiche Ballungsraume, mitten durch Wohngebiete, teil-
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weise durch groffe Hauptbahnhéfe, ohne daf§ irgendwer

vor Ort dariiber informiert wiirde. Pro Zug werden
zwischen einem und sechs Castoren transportiert: Eine
unvorstellbare Anhaufung von radioaktivem Material,
lediglich durch eine Metallwand von der Auflenwelt
abgeschirmt.

Die Waggons mit dem Atommiill fiir die Wiederauf-
arbeitung im Ausland werden in der Regel in normale
Glterzlige eingestellt. Dahinter kann alles gehangt wer-
den, was die Deutsche Bahn AG sonst noch so trans-
portiert, ob Lebensmittel oder brennbare Gefahrgiiter.
Teilweise werden die strahlenden Spezialwaggons
etliche Stunden auf dem Gelande von Rangierbahnhéfen
»zwischengelagert«, weil der Giiterverkehr-Fahrplan
lingere »Umsteigezeiten« notwendig macht.

Die Transporte zu den Zwischenlagern und auch einzel-
ne WAA-Transporte mufSten bisher aufgrund der
Proteste als Sonderzlige fahren. Dabei werden die Atom-
miill-Waggons zusammen mit einigen vom Bundes-
grenzschutz besetzten Personenwaggons zusammen-
gekoppelt und dann moglichst ohne langere Aufenthalte
zum Zielbahnhof gefahren.

Welchem Zweck dienen die Transporte?

Bezogen auf die Losung des »Entsorgungs«-Problems
sind die Transporte von Atommiill aller Art vollig nutz-
los. Sowohl die Atommiill-Fuhren mit schwachaktiven
Abfillen zu Konditionierungsanlagen und Zwischen-
lagern als auch die hochradioaktiven Castor-Transporte
nach La Hague, Sellafield, Gorleben und Ahaus dienen
lediglich der Verschleierung des offenen Endes der Atom-
wirtschaft und der Gewahrleistung des Weiterbetriebs
der Atomkraftwerke.

In den kraftwerksinternen Lagerbecken soll Platz ge-
schaffen werden fiir neu anfallenden Miill. So gehen die
strahlenden Stoffe auf Reisen, werden in der ganzen
Republik und in halb Europa verteilt, ohne damit der
Losung des Problems einen einzigen Schritt naher ge-
kommen zu sein. Teilweise legen bestimmte Abfallsorten
wahre Odyseen zurlick.
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Welche Gefahren gehen von Atomtransporten aus?

Auch bei einem unfallfreien, vorschriftsmafSigen Trans-
port bekommt jede/r der/die sich in der Nihe eines
Behalters aufhilt, eine Dosis radioaktiver Strahlung ab.
Naturgemafs sind besonders diejenigen durch Atomtrans-
porte gefihrdet, die sich lingere Zeit und moglicher-
weise wiederholt in ihrer Nihe aufhalten. Dies sind
neben den Arbeitern in den AKWs vor allem die Trans-
porteure der strahlenden Fracht, insbesondere Bahnbe-
dienstete und PolizistInnen, aber auch Anwohnerlnnen
der Transportstrecke konnen betroffen sein.

Im Gegensatz zu den AKW-ArbeiterInnen, die ohnehin
als »beruflich strahlenexponiert« angesehen werden (mit
einem Horrorgrenzwert von 5000 mrem/Jahr) gilt fur
Bahnarbeiter dasselbe wie fiir die restliche Bevolkerung:
30 mrem/Jahr sind zwar nicht unschadlich, aber vom
Gesetzgeber zugelassen.

Das Oko-Institut Darmstadt kam bereits Ende der 80er
Jahre in einer Studie fiir die Gewerkschaft der Eisen-
bahner Deutschlands (GAED) zu dem Ergebnis, dafs
haufig mit Atomtransporten beschaftigte Eisenbahner
starker durch Strahlung gefdhrdet sind als durchschnitt-
liche AKW-Bedienstete.

Dazu kommt: So schon vorschriftsmafSig und ohne
Storungen (und dennoch nicht ungefahrlich) wie bisher
angenommen, verlaufen die Transporte nicht immer.

So wird der beste Behilter nutzlos, wenn man etwas
anderes hineinpackt, als vorgesehen ist. Und seit dem
»Transnuklear«-Skandal ist bundesweit bekannt, dafS es
die Atomspediteure mit den Vorschriften nicht allzu

genau nehmen.




Ein weiteres Problem: AufSenkontaminationen konnen
bei Transporten abgebrannter Brennelemente leicht
vokommen, da diese im kontaminierten Wasser des Ab-
klingbeckens verpackt werden miissen. So kann es zur
Inkorporation (z.B. durch Einatmen) von Teilchen kom-
men. Die Wirkung die von Strahlern im Korper ausgeht
ist um ein Vielfaches hoher, als die Wirkung der Direkt-
strahlung von aufSen. Ein einziges Plutonium-Aerosol

in der Lunge kann verheerende Schaden anrichten.

Im Nachhineien ist bekanntgeworden, dafs 1997 bei

55 Transporten aus Deutschland nach La Hague in

elf Fillen solche Aufenkontaminationen oberhalb der
Grenzwerte aufgetreten sind, mit einer maximalen
Dosis, die mehr als das 3000fache des Grenzwertes aus-
macht.

Was passiert bei einem Unfall?

Da es Verkehrsunfalle gibt, gibt es auch Unfille mit
Atomtransporten. Die Liste der bereits eingetretenen
Pannen, Kollisionen und Entgleisungen ist lang. 1985
kollidierte in den USA ein LKW, der Urankonzentrat
geladen hatte, mit einem Zug. Das »yellow cake« ver-
teilte sich tiber eine Fliche von 360 Quadratkilometern,
die Dekontamination dauerte zehn Tage.

Die Gruppe Okologie Hannover hat im Auftrag der
Stadt Niirnberg ein Gutachten erstellt, das sich mit den
Gefahren bei Atomtransport-Unféllen beschaftigt. Darin
werden drei Unfallszenarien untersucht.

1) Bei einem Unfall mit Uranhexafluorid (UF6 - Vor-
stufe des Reaktorbrennstoffs) wiirde Uranylfluorid ent-
stehen, das bei Inhalation bereits im Milligrammbereich
todliche sein kann. Solch eine Freisetzung kann die

Folge eines Straflenverkehrsunfalls sein. Wiirde sich ein
solcher Unfall in einer GrofSstadt ereignen, dann wiirden
innerhalb weniger Wochen Hunderte von Menschen an
den Folgen sterben. Wihrend UF6 besonders durch
seine chemische Giftigkeit gefahrlich ist, wiirden die bei-
den anderen untersuchten Unfallszenarien zu schweren
Schidden durch Radioaktivitit fiihren.

2) Ein Transportbehalter mit angebrannten Brennelemen-
ten kann z.B. undicht werden, wenn der Zug, mit

dem er transportiert wird, mit einem anderen Gliterzug
kollidiert, der Benzin geladen hat. Das Benzin wiirde

in Brand geraten und die Dichtung am Brennelement-
behilter beschidigt werden. Ein Teil des Behalterinven-
tars wiirde entweichen und ein Gebiet im Umkreis

von einigen hundert Metern langfristig unbewohnbar
machen. Viele Quadratkilometer wiren verseucht

und miifSten aufwendig dekontaminiert werden, um
wieder bewohnbar zu sein.

3) Noch hoher wire die Strahlenbelastung bei einem
Unfall mit dem bei der Wiederaufarbeitung entstehenden
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Plutoniumnitrat. Dadurch konnte in einer Entfernung
bis zu einem Kilometer akute todliche Strahlenkrankheit

ausgelost werden.

Die beiden letztgenannten Unfallarten wiirden je nach
Ort Hunderte oder gar Tausende von Krebserkrankun-
gen verursachen. Schwere Transportunfille konnen
jederzeit iiberall passieren, die Transportstrecken fithren
durch Dérfer genauso wie durch Ballungsgebiete. Die
Unfallwahrschweinlichkeit ist zwar schwer zu berechnen,
liegt aber auf jeden Fall tiber der eines GAUs wie in
Tschernobyl, der ja auch nur alle 10 000 Reaktorbetriebs-
jahre vorkommen sollte.

Wenn der Unfall passiert ist, sind keine angemessenen
GegenmafSnahmen méglich. Jeder weifs, daf§ Grofstadte
nicht in Stunden, geschweige denn in Sekundenschnelle
evakuiert werden konnen. Da macht es dann auch
nichts mehr, daf$ die lokalen Behorden einschlieflich der
Katastrophenschutzamter meist von Atomtransporten

in ihrem Zustindigkeitsbereich gar nicht informiert sind.
Einige Behordenvertreterlnnen geben offen zu, bei
einem Unfall ohnehin machtlos zu sein.

WAAs La
Hague und
Sellafield

Die Castor-Trans-

portstrecken zu
und von den
Wiederaufarbei-
tungsanlagen in
Frankreich und
GroBbritannien.



Welche Rolle spielt die Bahn?

Die Deutsche Bahn AG hat als privatwirtschaftliches
Unternehmen keine Verpflichtung die Transporte durch-
zuftihren. Allerdings — das wissen die wenigsten — ist die
um ein umweltfreundliches Image bemiihte Firma Mit-
betreiberin des AKW Neckarwestheim. Aufferdem kann
die DB mit den Castor-Transporten eine Menge Geld
verdienen. Der anhaltende Widerstand aus der Anti-
Atom-Bewegung fiihrt jedoch zu Ansehensverlusten der
Bahn, die bereits zu internen Diskussionen dartber ge-
fuhrt haben, ob das Unternehmen die Castor-Auftrage
weiter annehmen sollte.

Ein Castor-Trans-
port verlaBt am
28. Februar 1997
das AKW Neckar-
westheim. Im
sechs Kilometer
entfrenten Wal-
heim, werden die
Behilter auf
Spezialwaggongs
verladen.
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Was kann der Widerstand erreichen?

Seit vielen Jahren sind die Atomtransporte ein zentrales
Thema des Widerstandes der Anti-Atom-Bewegung.
Dies liegt einerseits an den mit den radioaktiven Fuhren
verbundenen Gefahren, weiterhin an der im Atommuill-
tourismus deutlich werdenden ungeldsten Entsorgungs-
frage und schliefSlich auch daran, daf§ die Transporte im
Gegensatz zu den festungsartig ausgebauten Kraftwerken
leichter zu behindern sind. Aufferdem kommt mit den
strahlenden Ziigen die Atomproblematik vor vieler
Menschen Haustiir, auch wenn sie kein AKW in der
Nachbarschaft haben.

Nicht nur in Gorleben und Ahaus wehren sich viele
Leute gegen die unsinnigen und gefdhrlichen Trans-
porte. Auch die Ziige zur Wiederaufarbeitung in Grofs-
britannien und Frankreich werden immer wieder mal
aufgehalten.

Es ist der Anti-Atom-Bewegung in den letzten zehn
Jahren gelungen, die unter grofSter Geheimhaltung statt-
findenden Atomtransporte ans Licht der Offentlichkeit
zu bringen und damit der Atomindustrie das Leben
denkbar schwer zu machen.
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